SEALABLE GLEISBETTMATTEN

Korperschallddammung im Schienenverkehr
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Die hochwertigen Gleisbettmatten von SEALABLE fur Voll-,
S-, U- und Stadtbahn-Trassen ddmmen wirkungsvoll die be-

triebsbedingten Erschitterungen und Korperschallemissionen.
Seit Uber 50 Jahren bewahren sich diese Produkte ohne Be-
anstandungen im praktischen Einsatz.

Ein erfahrenes Team von Spezialisten unterschiedlicher
Fachrichtungen entwickelte die umfassende Systemtechnik.
Gleisbettmatten von SEALABLE genligen daher nicht nur allen
Anforderungen moderner Fahrwege, sondern kénnen auch

an individuelle Erfordernisse und Gegebenheiten angepasst
werden. Ein abgestimmtes Zubehor-Programm ermdglicht
eine kostenglinstige Montage.

Unabhangige Prifinstitute untersuchten die SEALABLE Gleis-
bettmatten auf ihre Tauglichkeit. Alle Typen sind nach DBS
918071 (ehemals TL 918071) der DB AG fir verschiedenste
Einsatzbereiche - einschliel3lich der Hochgeschwindig-
keitsstrecken - freigegeben worden.
Die Zertifizierung als Q1-Lieferant
der DB AG hinsichtlich
leistungs-
bzw.
fertigungs-
technischer sowie
qualitdtsbezogener
Parameter ist ebenfalls erfolgt.
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pioneers in profiles

Bereits bei der Planung
einer neuen Bahnstrecke
muss die zukiinftige
Stadtentwicklung
entlang der Schienen
einbezogen werden,
denn: ,Wie man sich
bettet, so liegt man...”

SEALABLE Gleisbettmatten sind funktionale und langlebige
Investitionsglter die weltweite Akzeptanz erlangten. Dieses
international gefestigte Image lasst sich durch die Referenzen
sowohl beim Neubau als auch bei Sanierung von Schienenver-
kehrswegen belegen.
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Darstellung des
SEALABLE
Gleisbettmatten
,Click & Connect”
Systems, ein einfach
zu handhabender
Verbindungsme-
chanismus fur die
leichte Montage




Mit der Urbanisierung wachsen Stadte und damit rlickt der
schienengebundene Verkehr immer starker an die Bebauung.
Vibrationen kénnen erhebliche Auswirkungen auf die Umwelt
haben und die Lebensqualitét stark beeintrachtigen. Bei sen-
siblen Anlagen und Geraten kénnen bereits kleinste Schwin-
gungen zu QualitdtseinbuBen fUhren. Wir haben uns darauf
spezialisiert, wirksame Ldsungen zur Erschitterungsreduktion
zu erarbeiten.

Unsere Gleisbettmatten erhdéhen die Gleislagestabilitat und
verringern somit die Schotterpressung. Mit Unterschottermat-
ten ist es moglich viel Elastizitat in den Oberbau einzubringen.
Damit lassen sich kritische Ubertragungspunkte zwischen
Schotter und Brlckentragwerk oder auch Tunnelsohle ent-
scharfen. Selbst bei stark beanspruchten Strecken reduziert
sich der Wartungsaufwand dadurch auf ein Minimum.

Die Einrichtung der Bodenmatten und der Einsatz von
Seitenmatten lassen sich auf értliche Gegebenheiten und An-
forderungen individuell anpassen.
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SEALABLE bietet elastische Gleisbettmatten, die aufgrund
hochwertiger Materialien einen wesentlichen Beitrag zur Ver-
meidung von Kdrperschall im taglichen Bahnbetrieb leisten.
Sie bewahren langfristig ihre Funktion, unabhéngig von
Umwelteinflissen wie beispielsweise Frost oder starke Ver-
schmutzung des Schotterbettes.

Mit der Reduzierung des
Korperschalls durch unsere
Gleisbettmatten wird die umlie-
gende Infrastruktur geschiitzt
und so die Lebensqualitat fur
die Anwohner verbessert. Die
Anpassung an lhre individuel-
len Anspriiche ermoglicht eine
ideale Dammung der Schiene.

Durch das Einbringen von Gleis-
bettmatten in den Oberbau erge-
ben sich positive Veranderungen
insbesondere in der horizontalen
Gleislagestabilitat.

Einfaches ,Click & Connect”
System fiir leichte Verlegung.
Gleisbettmatten miissen nicht
zwangsweise mit dem Unter-
grund verklebt werden.

Gepriift nach DIN 45673-5 und
DIN 45673-7 sowie EN 17282

Herstellerbezogene Produkt-
qualifikation nach Deutsche
Bahn Standard DBS 918071
(ehemals TL 918071)

Zertifizierung nach DIN EN ISO
9001 sowie DIN EN ISO 14001,
DIN EN ISO 50001 und DIN EN
ISO 45001

VergroRerung der Kontaktfla-
che zwischen Untergrund und
Schotter moglich

Ausreichende Elastizitat zur
Minderung der Stiitzpunkt-
krafte

SEALABLE

Durch den alterungsbestandi-
gen, hochwertigen Elastomer-
werkstoff wird eine dauerhafte
Minderung der Schotterbean-
spruchung gewabhrleistet.




Korperschalldifferenzpegel und Einfligungsddammung sind die
wichtigsten Kennzeichen der Wirksamkeit einer Gleisbettmat-
te. Kdrperschallpegel werden vorher und nachher gemessen.
Wichtig fir die Ermittlung von Einfligungsdammung bzw.
Korperschalldifferenzpegel ist, dass beide rechnerisch nicht
nur in Abhangigkeit zur Gleisbettmatte stehen. Untergrund,
Umgebung und Messort sind gleichfalls zu berticksichtigen.
Kérperschallprobleme dirfen nur im Gesamtzusammenhang

- Oberbau, Unterbau, angrenzende Gebadude - betrachtet wer-
den. Berechnungen gelten daher nur auf den Anwendungsfall
bezogen als wirklich aussagefahig. Nur diese Ergebnisse fiihren
dann zur korrekten Auswahl der optimalen SEALABLE Gleis-
bettmatte. Verschiedene Ausflihrungen und Speziallésungen
des Oberbaus gestatten die Abdeckung eines breiten Feldes
diversifizierter Erfordernisse und /oder Kundenwtinsche.

Die Schienenverformung ist neben der Einflgungsddmmung
ein wichtiger Kalkulationsfaktor. Der Einfluss der Gleisbettmatte
auf die Verformung beeinflusst das Fahrverhalten der Fahrzeu-
ge. Mit den Kennwerten der Achslast, der Achsabstande und
des Oberbaus lasst sich die Schienenverformung berechnen.
Die Ergebnisse beweisen, dass die von den Verkehrsbetrieben
vorgeschriebene maximale Schienenverformung eingehalten
wird. Die Einbringung einer Gleisbettmatte in den Oberbau
erweitert ihn um eine elastische Komponente. Mit der héheren
Schienenverformung verteilt sich die Last des Schienenfahr-
zeugs auf eine langere Biegelinie und damit verlagert sich die
Last auf mehr StUtzpunkte, d.h. die lastverteilende Wirkung der
Schiene wird starker aktiviert.
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Mit Hilfe von FEM Simulation werden unsere Produkte stetig
weiterentwickelt und optimiert. Diese Kompetenz ermdglicht
einen ganzheitlichen Betrachtungsansatz unter Einbeziehung
verschiedenster Einflussgrofen.

Die Methode Der Finiten Elemente ist demzufolge dulerst
hilfreich bei der Entwicklung und Optimierung unserer
Gleisbettmatten. Diese Art der Simulation erleichtert die
Kombination einer optimalen Dammung mit einer optimalen
Steifigkeit des in den Oberbau eingebrachten Federelements.
Mit SEALABLE Gleisbettmatten l&sst sich so bei Zugliber-
fahrten eine geringe Schwankungsbreite des Kérperschall-
pegels sowie ein gleichformiges Kdrperschallpegel-Frequenz-
spektrum erzielen.

Statische und dynamische Federkennlinien werden bei der
Zulassung der Matten, zum Beispiel nach DBS 918071 (ehe-
mals TL 918071) der DB AG oder DIN EN 17282, in einem
unabhangigen Prifinstitut ermittelt. Mit eingeschlossen in
diese Prifung ist auch das Verhalten der Matten und deren
Lebensdauer unter Schotter.

Die statische Steifigkeit dokumentiert das Federverhalten
bei einmaliger Belastung (stehender Zug). Die Auswertung
erfolgt nach DBS 918071, DIN 45673-5 oder DIN EN 17282
als Sekantensteifigkeit oder nach DIN 45673-7 (Elastische
Elemente im Oberbau von Schienenbahnen) bei unterschied-
lichen Vorlasten als Tangentensteifigkeit.

Die dynamische Steifigkeit spiegelt bei schneller ZugUber-
fahrt, abhdngig vom Messverfahren und Frequenzbereich,
entweder das dynamische Verhalten der Matte hinsichtlich
Fahrkomfort oder hinsichtlich der Schwingungsddmmung
wieder. Beim Messen der dynamischen Steifigkeit werden
daher die Vorspannung (ggf. Unter- und Oberlast), die Ampli-
tude und die Frequenz variiert.

Mit den Werten dieser Messung erarbeiten unsere SEALABLE
Ingenieure fur jeden Anwendungsfall die optimale Gleisbett-
matten-Losung.

SEALABLE
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Die Montage der SEALABLE Gleisbett-
matten zeichnet sich durch Funktionali-
tat und ein einfaches Handling aus.

Die werksseitig entsprechend gekennzeichneten
Mattenrollen werden am Bestimmungsort nach Verlege-
plan verteilt und ausgelegt. Alternativ kann der Zuschnitt
der Matten individuell vor Ort erfolgen.

Erreicht werden Arbeitskomfort sowie Zeitersparnis
durch die spezielle ,Click & Connect" Verbindungs-
technik. Und: SEALABLE Gleisbettmatten missen nicht
zwangsweise mit dem Untergrund verklebt werden.
Voraussetzung flr die einfache Verlegung ist lediglich ein
trittfestes Planum.

Ebenfalls von Vorteil: Die Montage der Bodenmatten
und der Einsatz von Seitenmatten lassen sich auf ¢rtliche Ge-
gebenheiten individuell abstimmen. Ebenso kénnen Entwaés-
serungsvorrichtungen problemlos bedient werden.
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SEALABLE

Akustisch wirksame Gleisbettmatten unterhalb des Schotters
haben neben der Reduktion der Schwingungsemissionen noch
weitere Vorteile.

Durch die geringere Kraftbeanspruchung an den Schotter-
kanten verringert sich die Schotterbeanspruchung und damit
erhoht sich die Langzeitstabilitét der Gleisanlage.

Im Tunnelbereich dient die Gleisbettmatte zur Schonung des
Schotters und verlangert durch ihre Reduktion der Schwin-
gungsemissionen die Lebenszeit des Oberbaus. Zuséatzlich
werden tunnelnahe Gebadude vor Erschitterungen und Kor-
perschall geschitzt.

In Tunnelbauten gelten spezielle Brandschutzbestimmungen,
welche von unseren Gleisbettmatten erftllt werden.

Auch im Briickenbereich dienen Gleisbettmatten zur Einddm-
mung von Vibrationen. Bei Stahlbriicken ist eine Gleisbett-
matte neben der Verringerung der Schallabstrahlung fir den
Schutz der Korrosionsbeschichtung erforderlich. Auf Beton-
bricken sollte grundsatzlich eine Gleisbettmatte zur Schotter-
schonung eingebaut werden.

Dank der Gleisbettmatten kann die Schotterhéhe verringert
werden und damit driickt weniger Gewicht auf die Briicken-
anlage.

Bei einem ,leichten Masse-Feder-System werden Gleis-
bettmatten unterhalb des Betons eingebaut. Der Einbau des
elastischen Elementes erhoht die Gleiselastizitat und reduziert
die Schall- und Erschitterungsemissionen erheblich.

Zusatzlich zum Masse-Feder-System kann ein Schienen-
lagerungssystem (z.B. RCS®) verbaut werden, um eine noch
bessere Streustromisolierung zu realisieren.
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SEALABLE Gleisbettmatten
werden nach dem neusten Stand
der Technik aus alterungsbestan-
digen, hochwertigen Elastomer-
werkstoffen hergestellt.

Leistungsoptimierte Natur- und
Synthesekautschuke ermdglichen
Uber erprobte Materialrezepturen
die gezielte Anpassung an unter-
schiedliche Anforderungen und
Lieferbedingungen, wie z. B. die
der DB AG. Diese Elastomer-
materialien sind auch in anderen
anspruchsvollen Bereichen, wie
Hoch- und Tiefbau, Tunnelbau,
Wasserbau und Fahrzeugbau
erfolgreich im Einsatz. Besonders
hervorzuheben ist das Langzeit-
verhalten, welches eine gleich-
bleibende hohe Wirksamkeit tiber
Jahrzehnte hinaus gewahrleistet.

Wir stellen kostenlos projektbe-
zogene Prognoseberechnungen
Uber die zu erwartende statische
und dynamische Oberbau- sowie
Schienenverformung und Korper-
schallddmmung zur Verflgung. Zu-
satzlich bieten wir unseren Kunden
im Auftragsfall die Moglichkeit,
einen Berater fUr die Einweisung
des Montagepersonals auf der Bau-
stelle gestellt zu bekommen.

Leistungen:
Prognoseberechnungen
Einweisung des
Montagepersonals
Projektspezifische Beratung
Datenblatter &
Montageanleitungen




PLANUNGSHILFE

Hier konnen Sie ihre Einbau-
situation skizzieren.

Fur eine schnelle und rei-
bungslose Bearbeitung lhrer
Anfrage sind folgende An-
gaben hilfreich:

v Abmessungen des Ein-
satzortes

v~ Umgebungsbedingungen
(Untergrundbeschaffen-
heit, Brlcke, Tunnel, ...)

v Zukinftige Nutzung bzw.
Befahrung der Schienen

Flr eine optimale Vorarbeit
kénnen Sie die Einbausituation
gerne auf der nebenstehenden
Vorlage skizzieren und mit
den oben angegebenen Infor-
mationen versehen.

REFERENZPROJEKT
NEUFAHRNER NORDKURVE

Ziel dieses Bauprojektes war es, die Schienenanbindung des
Flughafens Miinchen zu verbessern und neben der bishe-
rigen S-Bahnverbindung auch die Regionalverkehre an den

Flughafen zu fithren. Aus Nordostbayern und Stidostbayern
kann der Flughafen seit 2017 mit dem Regionalverkehr
direkt erreicht werden. Zusatzlich verbesserte die neue
Schienenanbindung den S-Bahn-Takt von und zur Landes-
hauptstadt Miinchen. Elementarer Bestandteil dieser Ver-
besserung war der Neubau der Neufahrner Nordkurve. Mit

dem Neubau der zweigleisigen, elektrifizierten Neufahrner
Nordkurve wurden die Strecken ,Minchen - Regensburg"
und ,Neufahrn - Minchen Flughafen“ Giber die beiden neu
errichteten Abzweigstellen Neufahrn Nord und Neufahrn
Ost verbunden.

Fiir SEALABLE war dies das erste DB Projekt mit der Unter-
schottermatte VM 12-01. Wir erhielten fir diesen Mattentyp
die Herstellerbezogene Produktqualifikation nach Deutsche
Bahn Standard DBS 918071 als Q1 Lieferant, um auch zu-
kiinftige Projekte mit Bahnbetreibern durchzufiihren.

Die Hauptaufgabe der USM auf Betonbriicken ist es, den
Schotterabrieb im Traglastbereich der Schwellen zu vermei-
den und folglich den Wartungsaufwand auf ein Minimum zu
reduzieren. 2.342 m? Matten wurden dazu verlegt.




Mehr als fiinfzig Jahre
Markterfahrung bilden

die Grundlage fiir unser
Angebot an hochwertigen
Gleisbettmatten fiir

jede Herausforderung

in lhrem Projekt.

Begonnen hat alles vor mehr als 200 Jahren mit der Produk-
tion von Feuerwehrschlauchen. Verbunden mit einer Pro-
duktdiversifikation wuchs in den letzten 50 Jahren unsere
Expertise bei Elastomerprofilen und das Know-how bei der
Verarbeitung verschiedener Kautschuktypen.

Uber verschiedene Stationen und Eigentumsverhaltnisse
beginnend mit der PHOENIX AG, ContiTech AG, spater
PHOENIX Dichtungstechnik GmbH und zuletzt der
DATWYLER Sealing Technologies Deutschland GmbH
entwickelte sich unsere Organisation zu einem international
agierenden Unternehmen.

Matthias Klug Robert Worfel

matthias.klug@seal-able.com robert.woerfel@seal-able.com

Mobil: +49 151 146 488 42 Mobil: +49 171 5324 301

Spachen: ENG / GER Spachen: ENG / GER

Managing Director Product Manager

SEALABLE

tino.garbe@seal-able.com

Mobil: +49 171 314 5754

Im Jahr 2018 erhielten wir den Thiringer Innovationspreis

in der Kategorie ,Tradition & Zukunft® fur unser Produkt
,Fahrradsicheres Gleis", zusatzlich besitzen wir 43 Patente.
Mit dem Management-Buy-Out im Mai 2020 firmiert die
SEALABLE Solutions GmbH nun als Thiringer Unternehmen
mit globalem Netzwerk.

Unsere Pramisse ist nicht nur der weltweite Vertrieb, vor
allem ein vertrauensvoller und enger Kontakt zu unseren
Kunden und Partnern hat fir uns oberste Prioritat. Dadurch
sind unsere Partnerschaften nachhaltig und beinhalten oft-
mals einen gesamten Produktlebenszyklus.

Tino Garbe www.seal-able.com

Die Ansprechpartner anderer
Lénder finden Sie auf unserer

Webseite.

Spachen: ENG / GER

Product Development Manager



SEALABLE Broschire GBM | 09-2022

SEALABLE Solutions GmbH Phone +49 3622 633-200 Bleiben Sie informiert und erhalten Sie die
Eisenacher LandstraRe 70 Fax +49 3622 633-411 neuesten Produktinfos und News im
99880 Waltershausen info@seal-able.com W Bereich Tunnelbau, Schwingungsisolierung

Germany www.seal-able.com im Eisenbahnbau und in der Industrie.




